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1. Etendue.—Ce manuel est destiné a4 renseigner et guider le
personnel du service d'entretien de I'"“Ordnance.” 1l contient des
instructions détaillées relatives au démontage, a l'inspection, i
I'entretien, aux réparations et au montage des organes accessoires
du moteur de char Wright Whirlwind B-975-EC2, qui viennent
s'ajouter a celles qui sont contenues dans le TM 9-750 et dans les
manuels de campagne (FM) préparés pour les unités utilisatrices.
Diverses descriptions et illustrations ont été ajoutées pour complé-
ter la connaissance des détails de ce matériel, en vue de 'exécution
de tous les travaux utiles. Ce manuel donne tous les renseignements
concernant les pieces du dispositif d’alimentation en carburant, du
régulateur, du papillon du régulateur, du dispositif d'allumage, de
I'équipement électrique et du dispositif de graissage.
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2. Géntralités,—Cv chapitre est consacré aux pannes de moteur
les plus communes et 4 leurs causes, 1l a pour but de réduire autant
que possble le temps perdu i rechercher la cause d'un défaut de
fonetiontement déterminé. Il est souvent difficile de diagnostiquer
la cause ezacte d'une panne en raison du nombre de causes auxquelles
correspord un symptome déterminé. La meilleure méthode consiste
i classerles pannes en pannes générales, pannes locales et pannes
d'un ensimble déterminé. Une panne générale est une panne de
tous les wilindres. Une panne locale est une panne d'un seul ou de
quelques ylindres seulement ; ¢'est-a-dire que si un cylindre a des
ratés, la ause doit en étre recherchée dans le dispositif d'allumage,
dans les lougies, dans les fils de bougies et non pas dans la magneto.
On peut supposer que si la magnéto allume convenablement huit
cylindre: elle doit faire de méme pour le neuvieme. Une panne d'un
ensembld déterminé est celle d'un groupe de piéces ne faisant pas
partie inégrante du moteur, comme, par exemple, la génératrice,
le boitierdes régulateurs, la bobine de survoltage, ete.

3. Le noteur ne démarre pas.—Si le moteur ne démarre pas,
recherchr, d'abord, si1 ¢'est 'alimentation en carburant ou 'allu-
mage qu fait défaut. On peut étre sir qu'une injection de depart
suffisant: a été envoyée dans le moteur, lorsque l'on sent une re-
sistanee ans le mouvement de refoulement de la pompe d'injection.
51 le motur est ainsi convenablement amorce, voir s'il ¥ a quelques
signes d'xplosions ou 8'il n'y en a pas du tout. S'il ¥ a quelques
signes dillumage, que le moteur tousse ou a des ratés, ¢’'est que
I'allumag fonetionne et ¢'est alors 'alimentation en carburant qui
est insufiisante pour subvenir aux besoins du moteur, aprés que le
carburar envoyé par injection est consommeé. 5'l1l n'v a aucune
trace d’eplosions, vérifier d’abord le dispositif d'allumage.

. Pancs du dispositif d'alimentation en earburant.—(1)
Mangue o carburant.—Vérifier 1a quantité de carburant disponible,
les robints d’arrét, les décanteurs et le bon état des tuyauteries.
E:'asau re que les tamis du puisard et du carburateur ne sont pas

oucheés.

(2) Fpillon des gaz trop ouvert.—Le papillon des gaz doit étre
presque 2rmé ou ouvert d'environ un dixiéme de sa course jusqu'a
ce que lenoteur commence i démarrer.

(3) Crburant liguide dans la manche de prise d’air.—Détacher
la manch i air de la base du carburateur. 5i elle est partiellement
remplie 'essence, démonter le carburateur pour s'assurer que le
pointeaui'est pas coincé., S'assurer aussi que le siége du pointeau
n'a pas té endommagé ou gu’il n'a pas été déplacé au point de
laisser d jeu entre sa partie inférieure et son joint. S'il est né-




© PAPERPRINT.BE 2021

3 ACCESSOIRES IO MOTEURS wiRIGNHT

cessaire de régler a nouveau le niveau du carburant dans la cuve,
intercaler des joints pour obtenir la correction nécessaire. 1l existe
des joints d’épaisseur variant de 1/64" (0,4 mm) 24 1/16" (1,6 mm).

Nora.—Ilans bien des cas, la manche de prise d’air est percée d'un trou de
W™ (4,2 mm) a sa partie inférieure, ce qui évite d'avoir a la démonter pour
la vider,

(4) Fau dans le carburateur.—Dévisser le bouchon de vidange
de la cuve de flotteur, sortir le tamis et vidanger.

(5) Amorcage insuffisant ou excessif.

(a) Amorcage insuffisant.—Si'amorcage est insuffisant, vérifier
le fonctionnement de la pompe d'injection de départ et compléter
I'amorcage en faisant tourner le moteur au démarreur, allumage
coupé et papillon des gaz fermé. Essayer ensuite de mettre en route
A nouveau,

(b)) Amorcage excessif—3Si le moteur est exagérément noyé,
fermer les robinets d'arrét de carburant et faire tourner le moteur
au démarreur, contact coupé et papillon des gaz ouvert en grand, de
facon & éliminer I'exceés de carburant liguide di a I'exces d’amorcage.

b, Pannes du dispositif d'allumage.— (1) Bobine de survoltage
défectuense. Pour vérifier le fonctionnement de la bobine de sur-
voltage, un opératenr doit étre dans le compartiment moteur tandis
gu'un autre fait fonctionner le commutateur de la bobine de sur-
voltage, Si la bobine fonetionne, 'opérateur dans le compartiment
du moteur entendra le bruit de sa vibration. 51 la bobine ne
fonctionne pas, essayer de la régler pour que son courant d'ali-
mentation ait une intensité de 114 4 114 ampéres. Si on ne dispose
pas d'un ampéremétre, régler la bobine de survoltage pour qu'elle
donne des étincelles de 44" (9,5 mm). Cette vérification peut se
faire en sortant de la magnéto le fil venant de la bobine de sur-
voltage et en tenant son extrémité a 34" (9,5 mm) du moteur
pendant que I'on fait fonctionner la bobine, 8'il n'y a pas d'étincelle,
¢"est soit la bobine, soit le fil de connexion qui est défectueux ou ils
le sont tous deux et doivent étre remplacés.

(2) Magnéto défectuense.—(a) S'assurer que les pointes pla-
tinées de contact de rupteur sont propres et exemptes de tout exces
d'huile. Détacher un fil de bougie et le tenir 4 14" (6,4 mm) d'une
piéce reliée 4 la masse du moteur pendant que le moteur tourne.
3"l se produit une étincelle, la magnéto fonctionne et le défaut est
dans la bougie. 8'il n'y a pas d’étincelle au bout du fil, démonter les
bloes du distributeur de la magnéto et approcher 'extrémité d'un
fil relié & la masse a environ 14" (3,2 mm) des segments du distribu-
teur pendant que le moteur tourne. Si une étincelle se produit, la
magnéto fonctionne et le défaut est dans la rampe d’allumage.
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(h) Pour éviter le fonctionnement défectueux des magnétos en
atmosphére trés humide, protéger les piéces isolantes par un traite-
ment spécial contre 'absorption d’humidité. Faire particulierement
attention aux blocs du distributeur, au cylindre distributeur, & la
bobine de survoltage et a ses plaques de bornes, a4 I'anneau collecteur
de survoltage, au condensateur et au bobinage. 8i les piéces iso-
lantes ont été laquées précédemment et si la laque est en bon état, il
suffit de les essuyer avec un chiffon propre. Sila laque est écaillée
ou endommagée, les magnétos doivent étre démontées et revisées.
Les piéces isolantes qui ont été traitées a I'huile doivent étre essuvées
avec un chiffon de toile propre et ensuite frottées avec un chiffon
imbibé d'huile & moteur o/l SAE 30 pendant quelgques minutes.

(3) Bougies—Démonter et vérifier les bougies. Les nettover et
régler I'écartement de leurs électrodes a4 0.012" (0,3 mm), si né-
cessaire. Aprés nettoyage et réglage de l'écartement, essayer les
bougies sous une pression de 120 [bg per gq. inch (8,4 kg/em?) pour
s'assurer qu'elles allument correctement. L'huile liquide sur les
bougies est une indication qu'il n'y a pas d’allumage dans le cylindre;
la calamine indique que le eylindre allume, mais d'une fagon irrégu-
liére; la poudre blanche indique que les bougies ont fonctionné a une
température exagérée. Vérifier I'étanchéité du centre de la bougie
et s'assurer qu'il n'yv a pas de defauts ou de rupture dans le fil
d’allumage ou ses embouts.

(4) Fils d'allumage défectuenr —Vérifier chacun des fils d'allu-
mage en les intercalant dans le circuit d'une lampe. La lampe doit
s'allumer si1 les fils sont en bon état.,

¢. Pannes mécaniques.— (1) Compression trop faible.—Vérifier
le taux de compression de chaque eylindre en retirant toutes les
bougies arriére et notant la compression de chaque evlindre lorsque
I'on fait tourner le moteur, La pression lue sur le manomeétre doit
étre de 105 &4 110 [bs per sq. inch (7,8 4 8,2 kg/em?). Siun cylindre
n'a pas de compression, vérifier le jeu de ses soupapes. Démonter
tous les evlindres indiguant une compression différente de plus de
10 [hs per sq. ineh (0,7 kg/em?) de la normale et rechercher les
défauts suivants:

(a) Segments de piston cassés, usés ou faibles.

(h) Ressorts de soupapes cassés ou faibles.

() Soupapes gommeées, cassées ou qui collent.

(d) Usure exagérée du cylindre.

(¢) Bougies qui fuient ou qui ne portent pas sur leur joint.

{(f} Criques dans la culasse, le fut de cylindre ou le piston.

() Siéges rapportés de soupapes, déformés, piqués ou brilés.
(2) Réglage incorrect.—(a) Vérifier que le calage des soupapes

=
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est bien dans les limites de tolérance de réglage. 8'il est impossible
d'obtenir ce réglage, vérifier:

1. Le jeu des soupapes qui doit étre de 0.01” (0,25 mm) ;

2. La longueur des tiges de commande et leur usure.

(h) Verifier le réglage de l'allumage; s'il n'est pas correct,
vérifier:

1. L'écartement des pointes de contact du rupteur qui doit
étre de 0.012" (0,30 mm) ;

2. Le début de I'écartement des pointes de rupteur qui doit
étre, lorsque le piston a dépassé de 114 degré le point
maort haut.

(3) Pannes mécaniques. Les pannes mécaniques sont causées
par des températures excessives ou par des piéces défectueuses.

(1) Les températures élevées sont causées par le frottement qui
cause aussi de l'usure. Le frottement peut étre réduit par le
graissage et, par conséquent, certaing défauts mécaniques sont
causés par un graissage défectueux.

(h) Les pannes causées par des piéces défectueuses peuvent étre
partiellement évitées par un examen soigneux des piéces avant leur
montage.

(r) 51 Pon craint des pannes mécaniques, faire une vérification
plus compléte apres dépose du moteur.

4. Le moteur démarre, mais s'arréte aussitdét.—31 le moteur dé-
marre, mais s'arréte aussitot en toussant et en faisant des ratés,
c'est le dispositif d'alimentation qui est défectueux. Vérifier le
dispositif d’alimentation comme indiqué au paragraphe 3a. Si le
moteur s'arréte pendant que I'on fait I'essai de fonctionnement sur
chacune des magnétos séparément, ceci est di au fait qu'une ma-
gnéto est défectueuse; la cause est done dans le dispositif d'allumage.
Vérifier le dispositif d'allumage comme indiqué au paragraphe 3b.

5. Puissance insuffisante et marche irréguliére.—Un manque de
puissance et une marche irréguliére peuvent étre dus 4 'une des
causes suivantes:

a. Réglage du régulateur défectuenx.—Si le moteur semble fone-
tionner d'une fagcon satisfaisante, mais sans pouvoir atteindre sa
pleine puissance, vérifier 8i le régulateur est correctement réglé. On
peut faire cette vérification en observant le mouvement du levier de
commande du papillon a I'extérieur du boitier du papillon du régu-
lateur. Le papillon ne doit pas se fermer avant que le moteur
atteigne la vitesse de 2.375 tours-minute. Toute modification du
réglage du régulateur doit étre faite sous le contrile d'un inspecteur
antorisé.

b, Mélange trop viche on trop pauvre.—Un mélange trop riche
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se décele par un fonctionnement irrégulier et une fumée noire
continue & 'échappement. Un mélange trop pauvre se décéle par
un fonctionnement irrégulier, un chauffage excessif, des ratés
d’'allumage et des cognements de détonation. Cette détonation
produira de la fumée noire qui sortira de 'échappement par boufTées
intermittentes. S'il v a des symptomes de mélange trop riche oun
trop pauvre, vérifier la pression du carburant a son arrivée dans la
cuve de flotteur duo carburatenr. Le régulateur de pression de
carburant peut présenter des défauts mécaniques ou étre mal réglé.
La pression d'alimentation de carburant doit étre de 3 &4 4 [hs per
sip. ineh (0,2 4 0,3 kg/em?). Une pression supérieure fera monter
le niveau de carburant dans la cuve de flotteur enrichissant le
mélange ; tandis qu'une pression inférieure fera baisser le niveau,
ce qui appauvrira le mélange.

c. Réduetion de seetion de passage.—Une réduction de section de
passage due i l'encrassement d'un tamis, & un coude trop brusque
de tuyauterie ou & une tuyauterie encrassée peut permettre au mo-
teur de marcher normalement jusqu’a % ou méme 4 de sa puis-
sance, mais causer cependant des ratés (qui peuvent étre pris pour
un symptéme de défant d’allumage), des explosions ou des passages
a vide, dus 4 une insuffisance d'alimentation, lorsque le moteur
marche i pleine charge.

d. Fuites des eanalisations d'admission.—S"assurer que les tubes
d’admission ne sont pas félés, qu'ils ne fuient pas et que leurs joints
sont étanches. Vérifier le serrage des brides d'assemblage du
carburateur et du collecteur d’admission. S'assurer que le coude
moulé reliant le carburateur au carter arrviéere n'est pas fendu, ce
qui peut étre causé par des vibrations ou par un manque de soins de
maniement. UUne fente dang cette piece causerait un appauvrisse-
ment extréme du melange.

e, Bouwgies.—Pour trouver une bougie défectueuse, commencer
par rechercher d'abord si elle est dans le jeu avant ou arriére.
Faire d'abord tourner le moteur avec allumage par la magnéto de
tdroite seule, puis par la magnéto de gauche seule. Une réduction
anormale e vitesse pendant le fonctionnement avec 1'une des
magnetos indiquera le jeu dans lequel se trouve la bougie défec-
tueuse, car, dans ce cas, le eylindre de celle-¢i n'allumerait pas du
tout. Si on laisse tourner le moteur sur 8 evlindres, le tuvau
d’échappement du eylindre qui n'allume pas se refroidira et sera
rapidement i une température inférieure i celle des échappements
des autres cvlindres; on pourra alors le reconnaitre en laissant
tomber quelques gouttes d’eau sur chacun des tuyaux et en observant
la vitesse avee laquelle elles s'évaporent.
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Attention: Ne pas essayer de tater la température avec la main
nue, car cela peut causer une brilure grave,

f. Pannes de soupapes et de leurs commandes.—Veérifier les jeux
de poussoirs de soupapes, les ressorts, les culbuteurs et les tiges de
culbuteur. S’assurer que les soupapes ne collent pas, Le jeu doit
étre de 0.010” (0,25 mm) pour toutes les soupapes et doit étre
mesuré quand le moteur est & température moyenne d'atelier. Avoir
soin d'amener le moteur en position de fermeture compléte de la
soupape considérée, le galet de poussoir ne touchant pas la came.

. Carburant de mawvvaise gualité. —Utiliser seulement la gua-
lité de carburant recommandeée et s'assurer qu’il arrive bien au
carburateur.

h. Pointes de confact du ruptenr—Vérifier la propreté des
pointes de rupteur et vérifier le fonctionnement de la magnéto,

i. Cables d'allumage endommagés ou brilés—Veérifier 'état des
cables au voisinage des bornes. Percer un trou de 3/32" (2,4 mm)
de diamétre a environ 14" (3,2 mm) de I'extrémité en cul-de-sac de
la rampe d’allumage pour laisser s'échapper 'humidité.

7. Température excessive du moteuwr.—Ceci peut &tre di a 'une
quelconque des causes indiquées dans le paragraphe 5a, e, d, et f; on
sen apercoit a ce fait que le moteur atteindra sa vitesse normale
aussitot apres avoir marché au ralenti, mais qu'il ralentira ensuite
petit & petit. Si un moteur continue de fonctionner dans ces condi-
tions, il risque d'étre gravement endommagé; il faut toujours re-
chercher les causes de toute élévation anormale de température.
L'élevation de température peut aussi étre causée par un défaut
dans le capotage, par une température atmosphérique inhabituelle,
par 'utilisation d'huile trop fluide et par un refroidissement insuffi-
sant de 'huile,

k. Fuifes au carburatenr—Voir paragraphe 11.

6. Le moteur marche, mais ne peut étre arrété.—31 ceci se produit,
le défaut est dans le dispositif de commande de 'allumage des gaz
dans le cylindre. Mettre I'interrupteur de magnéto dans la position
off {(coupé) ; si le moteur continue a tourner réguliéerement, ¢'est que
Uinterrupteur n’a pas mis les deux magnétos ou au moins 'une
d'elles i la masse. Fermer l'arrét automatique de carburant et le
moteur s'arrétera. Vérifier 'interrupteur de magnéto et la mise
4 la masse de chaque magnéto. Si le moteur continue a tourner
irrégulierement aprés mise a la masse, avec linterrupteur de
magnéto coupe, ¢'est qu'il fait de 'auto-allumage ; suivre alors la
suite des opérations recommandées lorsque le moteur chauffe
exagerement.,

7. Diminution de pressiun d'huile.—a. Attention: Arréter le mo-
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