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GRAISSAGE GENERAL

Moteur.

Lz groissoge du moteur se fait por circulation forcbe,
Une pompe & huile duv type & plondiaires est moniée
sur le cété gouche du moteur et est entrainde par le
pignon hélicoidal de larbre & comes. L'huile est
aipirde & travers une crépine floftante. Ce type de
prise d'huile permet de ne pos aspirer les impurelés
et P'eou, car I'huile est prise o lo surfoce, loissant les
'll'l'lpl.lrvl‘:'l'ﬁ! et 'eauw dans le fond du carter d'huile.

Lo pression d'huile est ossurée sous foules les eondi-
tions de fonctionnement et sous toutes les températures,

Uhulle est forcée wers les paliers de wvilebreguin e
d'orbre & comes & travers des conolizations forées dans
le bloc matewr e 4 fravers des poisoges forés dans le
vilebrequin. Les pignons de la distribution sont graissés
por un gicleur qui est en communication aves le palier
avant, par wn passage foré dans le vilebreguin, Les
cylindres, pistons et axes de pldton sont gromsés par
Fhuile projetée por les tétes de bielle,

Lo pression de circelation de [Twile est déterminés par
un clapel de pression. Le clapet s"suvre & une pression
de 1.750 kg. {25 livres). A une vitesse de 48 km,
(A0 milei), le monometre '|r|||:|i|:|luqr [T Flll'lﬂil:lﬂ da
2000 & 2.450 kg. (30 & 35 livres). Lo pression au
ralenti est d'environ 0,700 kg, (10 livres). Pour obtanir
ced pressions, il favt que Vhuile soit propre et choude,

Cos pressions osurent vn bon groisoge & fous les
régimes. Le manométre indique lo pression de circu-
latign de |wile. 5i le manométre ne fonctionne pas,
orréter immédiotement le moteur, cor la panne paul
éire cousée par un mangue dhuile, 50 le niveou
d'huile est correct, vérifier ottentivemant le systéme de
graissage avant de remettre le moteur en marche. Le
niveau dhuile est indiqué par la jouge @ boionnette
combinte avec le bouchon de remplissage dhuile du
chité droit du moteur. Lorsgue le niveow dhuile est
infériaur & la margue « Full » {plein), ajouter de Phuile
fraiche pour porter le niveau & la marque = Full =,

Le choix d'une huile pour un moteur newf cu remis en
étal est d'une frds grande impoartance et le rendement
ultérigur du moteur dépend en grande partie de la
mamiere dant il a & gn:liﬂﬁ et conduit pﬂndun‘r las
premiers BOO km. Pendani ces premiers BOO km, ne
jamais wiiliser une huile plus visqueuse que la 5.AE. 20
e &1 ou la S.AE 10 en hiver. 5i le moteur o été
revisé ou remis en état ou s1 on prend un noweau

motgur  en  service, chonger I'huile oprés BOD km.
(500 miles] et oprés 1400 km. (1000 miles] et ensuite
fous les 3200 km. (2000 miles).

Chonger plus souvent si le moteur trovaille dans des
conditions parficuliérement dures, por exemple sl on
roule beoucoup sur des routes brés  poussitreusas,

Changer Ihui'e si elle a 484 diluée ou contaminée par
de essence non brulée possée por les segments,

Le moteur ast protégé par un filire & air @ bain d'huile,
un carter-mofeur atonche ot une o#ration du corbers
moterr por dépression, Méanmains, entrée de salelés
dans le carfer est foujours p-uuil:h.

5i le wéhicule est employé pour des travaux agricoles,
virifier journellement I'étal de Ihuile e, en cos de
contamination, changer [P'huile. Vidonger toujours
lorsgue le mofeur et choud, cor, @ ce moment, toufes
les motiéres étrangéres sont en suspension dans Phuile
et sont droinées gn mémn temps,

Ay mains une fois par an, de préférence aou printemps,
démonter le carter d'hwile et lo crépine flottante de lo
pompe & huile el les netloyver ou pétrole,

La wiscosité de I'huile deit &tre choisie en concordance
avec lo température prévisible avant le changement
d'huile suivant, Le tobleaw svivont donne lo viscosite
en SAE de lhuile a uiiliser suivant lo températere :

Au-dessus de 327 C. (90 F) ... 54A.E 30

Pasi au-dessous de & C. (33 F) ... 15..i..E. M ow 30
Jusgu'd — 12 C..(10" F.} SAE 20 W,
Jusgqu'a — 237 C. (= 10" F.) ... SAE 10w,

Auv-dessous de — 23" (= 10°F)  S5AE 5 W
Far temps choud lo consommation d'une huile fluide
ait léglrement plus &levées, employer done une huile
plus wisqueuse en été. Por femps froid, il est important
d'utiliser wne huile fluide, permefiant le démarroge
aisé du meoteur et ossurant wne  circulation dhwile
immeédiate lors du démarrage du mateur.

Ventilateur et pompe 3 eau.

Lo Jeep est dquipée d'une pompe & eou @ roulement
scallé et pré-lubrifié & Fusine et ne nécessitant queun

graissoge.

Filtre & air,

Pour nettoyer le fillre & air du type & bain d'huile,
planger I'élément filtrant plusieurs fois dans du pétrole
el laisser sécher, Mefioyer le réservoir d'huile eb rem-
plir ce réservoir jusguiou repére ove:s de huile de
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mataur de mémme wiscosibé gue celle employée pour le
madaur. Confenance du réservoir = &00 c.c.

Filtre 3 huile,

En service normal, retirer le couvercle de filire o huile,
nettoyer le corter ef remplocer IPélément filirant tous
les TZ.E00 km. (BOOO mies). En service industriel ou
ogricale, faire cefte cpération toutes les 200 heures
Mettoyer le filtre plus souvent si le wéhicule est wtilisé
dons des conditions Frurli-:u|ib::|m-nl p-nm:iirw:-;.

A chogue changement de l'huile du meteur, drainer
aussi le filire, pour éviter gue lo vieille huile ne se
mélange avec l'huile fraiche ef ne la décomposs.

Distributeur d'allumage.

Tous les 1800 km. (1000 miles), groisser le huwileur du
distributeur avec 3 ou 4 gouttes huile. Metire E.gtlll&-
ment une goutte d'huile sur lo méche logée sous le
rofor et mettre un peu de graisse sur la came du
rupteur &l une goutte d'huile sur le pivet du rupteur,

Dynamao.

Chogque extrémité de la dynomo est pourvee dun
huilgur ; y mettre 3 & 5 gouttes d'hwile de moteur tous
les 1600 km. (1000 miles), Bien veiller & rameners le
couwvercle o sa place.

Démarreur.

Ecarier le couvercs du trou d'huile du cotéd du callec.
Taur (d& |‘4;|w;||1f] ;¥ mettre 38 § goulbes d'huile de
sootewr tous les 18600 km. (1000 miles). Bien veiller &
ramener g couvercle a sa place.

Embrayage.

Le roulement de bukde de I'embroyoge est du type
pré-lubrifié @ l'usine et ne nécessitant pos de graisoge
periodigue.

Boite de vitesses.

Pour drainer lo boite de witesses, dévissar le bouchon
de vidange sitwé & gauche dans lo partie inférievre
de lo boite. Remetire le bouchan en place et infroduire
un lubsifianl de boite de vitesses de houte quaolité par
lg trou de remplissage ou cbté gauche de la boie.

Vérifier le niveouw tous les 1600 km. (1000 miles), ou a
chague grassage du véhicule e, si nécessaire, ajouter
de I'huile pour ramener le niveou auv frou de remplis-

Lo,
Boite auxiliaire.

Des possages forés permetient lo circulotion dhuile
enfre o boite de vitesses et lo bolte ouxilioire, Méon-

maing, il asl nbcessaire de vérifier guisi le niveau dans
cette Borte. Procéder de la méme monigre ot 'TIP‘U}"F

les ‘mémes lubrifionts que pour la boite de vitesses.

joints de Cardan,

Les joints de Cordan sont munis de grosseurs. Les
croisillons et les joints coulissants son! & graisser tous
lag 1800 ken, (1000 miles) avee de la groise de chassii
o de la graisse de joinis de Cordon de P-r.miim qua-
lité. 5i possible wiiliser une pompe & main  pour
graisser les croisilons ofin de ne pas endommoger les
bourrages,

Ditférentiel arridgre.

Les engrenoges sant due type hypoide, il est donc
essentiel d'employer une huile pour ponks & engre-
noges hypoides. Le pont orrigre est du type semi-
flattant,

Quotre foiz par an ou tous lgs 19200 bm. (V2000
miles) ou maximem, remplocer huile du pont orridre,
Remplir le pont jusgu'ov trow de remplissoge en am-
plevant vne heile de 5.AE 70 pour les tempérotures
jusgua = 23" C. (= 10" F.) et une huile de S.AE. B0
pour les températures inférieures, Eviter de metire frop
d'huile, sinon il se peut que Phuile sorte oux roues et
enduize les freins, Wérifier le niveau d'huile & chogue
groistoge ou tous les 1600 km, (1000 miles).

MOTE : Me paos mélanger différents types d'huile
ypoide. Pour faire le ringa, e, employer de Fhuile de
moteur frés Auide ou de 'huile de ringage. Me jomais
employer ni sou, ni vapeur, ni pairole, ni essence. 5
huile se décompose, || est nécessoire de procéder ou
démontoge,

Différentiel avant.

Le pont avant et du type & engrensges hypoides.
Wilisar toujours de lhwile pour engrenoges hypoides
en suivant les mémes régles que pour le pont arridre,

Joints homocingtiques du pont avant,

Les joints homocinétiques du pont avant sont enfermés
dans les caorters des pivots de direction. Verifier le
lubrifiant dans ces corbers bous les 1600 km, (1000
mi'es) et maintenir Phuile av niveow du bouchon de
remplissage.

Tous les 19200 km, (12000 miles) ou toubes les 300
heures de traovail agricole, démonter les arbres et les
emembles des '.-ninll. de Cordan, les nettoyer miﬂﬂ-ﬂu-
sement ef remplir les corters de groisse de chéssis ou
de groisse de joints de Cordan. Employer la graisse
M° 0 en hiver et M° 1 an &hé, Woir chopifre = Pont
avang =,
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Roulements des roues avant.

Deux faois par an ou fous les Q400 k. {&DDO0 I'|1||B'5:I.
démenter les roulements des roues avant et les regarnir
de graisse de rovlements. Presser lo graisse dans lo
cage des golets, prendre de lo graisse sons impuretés.

Roulements des roues arriére.

Graisser modérément les rovlements des roues arriére
a l'oide d'vne pompe O groise 4 main. Emplnyer dhe
la graisse de roulements,

MOTE - Ma 2= 1 farcer trop de graisse dans les roule-
ments, sinon celle-ci risgue de slintroduire dons les
Frains,

Boitier de direction.

Vérifier le niveoy du lubrifiont tows les 1800 km. (1000
mil-l.-::l- 5i nécessaire, ajouter de la groisse de baitier
de direction, Me pos employer de lo groisse consis
tante, du graphite, du blanc de céruse ou de huile
trop visqueuse, Enlever le bouchon et remplir douce-
ment le boitier ave: une pompe 4 main jugu'd ce gue
la lubrifiant refoule du trou de remplissoge, Remetre
le bauchan,

Cible de commande du frein & main.

Touws 'es 19200 bm, [Iﬁm miles), ou une fois par an,
grasser le cible dons so gaine en employant de lo
groisse grophitée. Procéder comme suit @ nettoyer |es
parties exposées du cable, défaire le support de rete-
nue du cdble au flasque du frein, faire glisser la gaine
ofin de découvrir la portie du cable normaolemen: cou-
verte, enduire le cible de groise graphitée, remettra
la goine en place et bloguer le suppart de retenue du

céble,

Amortisseurs de suspension,

Les amortisseurs sont du type scellé et il est impossible
de les remplir. I3 sont montés sur des buselures
conigues en casutchoue, 5i un bruit se développe dans
ces  buselures, installer wne rondelle supplémentaire
pour augmenter lo compression des buselures ou re-
nouvelar les buselures. Me jomoil mettre de Phuile
minérale ou du patrele sur ces buselures, ceci couserait
la détéricration ropide dv cooulchous. Toul mouve-
man! doil Sre abaorkd par la flexian du cooutchowc
des buselures.

Les ressarts peuvent étre lubrifiés avee de huile péné-
frante ou avec un mélange de un tiers dhuile de

moteur et deux tiers de pétrole, Appliguer ce mélange
au pistolel 4 graphiter ou 4 la brosse.

Lo Jeep est dquipée de boulons graisseurs et de
jumelles du type entigrement metallique; & lubrifier
ovec de lo graisse de chéssis, Mettoyer les graisseurs
af graizser fous les 1600 km, (1000 miles), 5951 ast
impossible de forcer la graolse jugu'ous wefoces de
frottement ou si les possages sont obstrues, il fout les
nattayer.

Prise de force.

La Jeep paut étre munie d'vne prise de force montée 4
Farribre du chassis. Lle mécanisme d'engogement esd
lubrifie por lo boite ouxilioire et ne ndcessite aucun
aubie enfrefien que le graissege régulier de la boite
auxiligire. Les jeints de Corden de lo prise de force
sontl grassds 4 Usine ef, en service normal, ne
demandent aucun graissage. 5i lo prise de force st
souvent employée, démonter el graisser les joints une
fois por an. Me pos metire trop de groisse, Lo copacite
de chogue joint est de 35 grommes,

Les corters de la prise de force sont munis de bouchons
de wvedange et de rempliasage. Employer de huile
hypoide 5.A.E. 80 et maintenir le niveou au bouchon
de remplissage. Yidanger oprés 300 hevres de service.

Régulateur du type centrifuge.

Werifier le niveou 4 chague groisoge du wvéhicule,
Employer de l'huile de lo méme viscositd que celle
utilisée dans le moteur ; vidanger @ chogque vider o
-du mofzur.

Les carfers des réguloteurs sont munis de bouchons de
vidonge et de remplisage e quelques régulateurs
Mawi el un bouchan de niveou, Lo copocité dhuile
du rq'gl.lln:l'rwr Mowvi est de 2 fuid sunces.

Un niveaw dhuile trop hauwt empéche le bon fonction-
nement du régulatewr et peut méme endammager les
porties infernes. Lle bouchon de remplissaoge Movi est
& soupape. Celleci doit &ire nelfoyée & chogque
vidange pour garantir son bon fonctionnement,

Cabestan.

Le graisage de loxe du cobeston se foit paor
gmi:mur, Utiliser de la groisse de chasss. Paur ﬂl’-l!l'i!-
ser, aligner la fléche sur le carter des engrenoges avec
le trou daons le tombour du cabestan. Lle carter des
engrenages et muni d'une jouge fixés au bouchon de
remplissoge. Changer [huile deuvx fois por on, en
automne af au printemps,



B-d MAMUEL DU MECANICIEN
TABLEAU DE GRAISSAGE
ORGAMNE TYPE ! HIVER | ETE
Chéissis Graisse de chassis i M= Q | |
Boite de vitesses Muile pour beite i SAE 80 | SAE 90
Boite auxiliaire Huile pour boite SAE A0 . SAE Q0
Différentiels ovont et Huile pour engranoges [ |
arridre hypoides SAE 90 SAE RO
Carter de direction Graisse de direetion SAE 140 SAE 140
Roulement des rowes Graisse pour rougs Me 2 N 2
Filtre @ air Huile de mokeur Vair melaur
Distributeur allumoge Huille de mofaur i Valr motewr
Dynomo Huile de moteur Wair noteur
Démarreur Huile de motaur Wair moteur
Joints de Cordan Groisse de joint [
Arbres pont avant de Cardan Illn
Arbre fransmission ou graise de chassis |ﬂ Ne 0 Ne
Prise de force
Céble frein & main Graise graphitée i Légare Légare
Prise de foree Hypoide SAE BO SAE 80
bgulateur Huile de moteur Yair moteur
Cabestan Huile de boite | SAE 80 SAE 80
#AOTEUR -
TEMFERATURE WVISCOSITE D'HUILE
Au-dessus de 32° T, SAE 30
Pos ou-deszous de 0 C. SAE 20 ouw 30
Jusqu'y — 12 C, SAE 20
Jusquia — 23 C, SAE 10
En dessows de —23® L, SAE 5 ou SAE 10
en ¥ ajoutant 10 9% de pétrale
TABLEAU DE CONTENANCES
Moteur .. 4,731 L Filire & air a bain dhuile ... 0591 L
Moteur, filire & huie rempli 3785 L. Joints de Cardon, pont avant ... 0,355 L.
Boite de vitesses . 1.42 L Joints de Cardan, prise de force selon basain,
Boite auxilioire 145 L Prise de force par arbre 0,473 L.
Différenticl ovant 1,LIE L Prise de force por poulie ... 0,355 L
Différential arrlbre 1.3 L Régulateur selon bessin,
Boitier de direction selon bessin, Cabestan 0,945 L.
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LE MOTEUR

Le moteur de lo Jesp est un quatre cylindres. Comme
cher fous les auires comirucheurs, certaing mofeurs oni
un alésoge ou-dessus de lo cole (= oversize s} ou des
porides de vilebrequin en dessous de la cote (= under-
sizg #), Cas moteurs sont normoux, puisque des pitces
de dimensions correctes ont & employées. Avant de
commandar des pitces de rechonge ov avant de com-
mencer un frovail oux pistons ou aux paliers d'un
mateur, wirifier la numére du moteur ofin de déter-
miner il faul des pidces de rechange ou-dessus ou
en dessous de lo cote. Celo est indiqué par les lettres
frappdes derridre le numéro du moteur. Leur signifi-
cotion et comme swit :

Lettre » & » (10001-A) indique des coussinets de téte
de bielle of des poliers de vilebrequin 0,254 mm.
(0,010%) an dewssus de la eote.

Letre w Bw [10007-B) inl;lil;ll.l-r un olésoge de 00508
(0,002 ou-dessus de la cole.

Letire = AR » (10007-AB) indigue des coussinats da tite
de biclle et des paliers de vilebregquin 0,254 mm.
{0,010") en dessous de lo cote ef un olésoge de
00508 mm (0,0027) au-dessus de la cole,

Letire « C » (10007-C) indique un axe de piston 0,0508
mm, (0,002 en dessous de la et

Letire «Dwe  (10007-D) indiqut des coussinels de
polier de vilebreguin 0,254 mm. (0,0107) en dessous
Ja lo cote,

Lettre =Ex [10D01-E] indigue des coussinets de bialle
0,254 mm. (0,010 an daessous de lo cote.

& lo fin de ce chopitre on frouvera les spécifications
géndrales du moteur, En cos de réglages, se référer @
ces spécifications, afin de maintenir las folérances et
écartements axocts de foutes les pikces.

Sous le titre = Pannes de moteur et leurs cowses » on
trouvera lo plupart des couses des pannes de moteur
ou les couses d'une performance médiocre. Lo proce-
dure de réparation s& trouve sous des tifres différents,

Mise au point du moteur,

Pour abienir lo meilleure performance possible et une
sécurité confinue de fonctionnement, régler le moteus
toys les 9600 km. (000 miles). Pour obtenir les meil-
lewrs résultats, | est conseillé de suivre toujours lo
méme procédure, illustrée & la fgure C-3. 11 ey sssen-
fiel de prendre la mise ou point du corburateur comme
opération finale, car il est impossible de le régler s
les outres orgones ne sont pos exoctement réglés.

1. Dévisser ef nettoyer les bougies. Régler I'écarte-

mant des électrodes & 0,702 mm. (003077 en pliant
lélecirode latérale. Coniréler I'écartement au 'ﬁluiuuunl.
2. Werifier lo botterie, les bornes, le chble négatif de
mosse ef lg freswe l'rtEl‘uHiquu de mise a lo maosse du
moteur. La tresse se trouve sur le cbté drolt de Pavant
du mateur.,

3, Enlever ot nettoyer lo couvercle du distributeur en
racharcham les fisswres et les troces de colomine,
Yerifier la propreté et 'équerroge des conlach du
ruplaur @i les régler a un écartement de 0,020 ou
0,50 mm.

Vérifier lo masse ef le cable de connexion du conden-
sofeur.

4, Werifier le colage de I'ollumage.

5. Weérifier le jev des soupopes. Régler les soupopes
d'odmission et d%choppement & 0,35 mm. (0,014
Le moteur peut étre choud ou froid,

&. Pour les moteurs équipds dune oération du carfer,
enlever le clapet du collecteur odmission pour un met-
toyoge complet, 5i ce clapet et blogué le dispasitif
d'oération ne fonctionne pos, et si le clapet reste
ouvaert, il est impossible d'arriver & un réglage satis-
faisant du rolenti. Voir = Aédration du corter =,

7. Mettoyer la toile filtrante et lo cuve de la pompe &
eisence, Yéarifier toutes les connexions du circuit des-
sence a lo recherche de pertes.

B, Régler le nivesu de la cuve & niveau constant, o
course de lo pompe de raprise at I‘uiguilla da cali-
broge.

%, Faire chauffer le moteur ot rl'ghr la vis da butés
du papillon des goz pour oblenir un régime moteur au
ralenti d'enviren H00 t.p.m., @ |:||.li -'l;r.li'.rpl.ll & une
vitesse de 12,8 km./h.

10. Régler la vis de richesse de rolenti jusqud ce que
lg moteur tourne « rond W,

Pour las renseignements pour le démantage, neffoyoge
ef réglage du carburoteur, voir chopitre = Dispositif
d'alimentation en essence », Pour le distributesr et le
cologe de lal'umoge, voir chapitre « Electricibé =.

Dépannage du moteur.

Parfois lo performance du moleur ne donne pos salis-
faciion, méme aprés uhe mise ou point soignés ef ovec
un allumage ef une corburation en parfait état. Le
dépressioméire af le compressiométre permettent en
général de localiser la défaillance. L'ovantoge de ces
instrumenis consiste dans la démonstration direcie au
client, Ces contrdles doivent se faire quand le moteur
ast choud,
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Enlewer toutes les bovgios et maonter instrumant, ouvrir
les gor complétement e faire tourner le moleuwr ou
démarreur jusqu'd ce gu'on ait affeint lo leciure moxi-
mum de compression.

Faire celte opdration pour chogue cylindre. Une diffé-
rance de compression de moins de 0,703 kg. (10 livres),
entre les cylindres indigue un moleur en bon éfal.
Lo compression est de 7.8 kg, (111 livres) ou régime

démarreur de 185 1, p.m, Une performance sofisfal-
sante du moteur et une deonomie d'essence sont impos-
sibles & lo compression est de moins de 49 kg
70 livres),

Un joint de culosse défectueux est @ soupgonner sl on
a une perte de compression sur deux cylindres odja-
oenls,

rie compression basse sr fous les cylindres pout étre

FIG. C-1
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: COUPE LOMGITUDIMALE DU MOTEUR
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causde por des soupapes brilées ou mal réglées ou
por des segments loissant posser lo compression, En
genéral, s les soupapes son! en défaut, il est impos-
sible d'ovoir un bon rolenti. Le compresiometre, outil
Mo C-FBS, est lllustré & lo figure C-4. En se servant
d'un dépressiomatre on peul genérolement déterminer
la eowse de lo mavvaise comprassion et de lo mouvaise
plr‘fwﬂmnm ql]i en rlailte,

Brancher le dépressiométre sur le collecteur d'odmis-
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sion 4 la connexion pour l'essuie-gloces, S'assurer qu'il
n"}' o pos de pqu'-u- 4 lo connexion, ce |;||.|i donneraif une
maueaise lecture. Les lectures varient selon la hautewr
au-dessus du nivear de la mer. Les leciures suivantes
sont valables antre O et 409 m. ou-dessus du niveouw de
la mer, Déduire de ces lectures 25,4 mm. (17) de dé-
pression, par 305 m. ou-dessus de 609 m.

Brancher I'instrument, lancer le moteur, le falre towrmer
a un ralenti ropide de &00-800 tpm. Quand le
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COUPE TRAMSVERSALE DU WOTEUR.
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