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Dans la notation américaine, les données relatives aux vis sont présentées dans
un ordre déterminé, qui est le suivant:

DIAMETRE: (donné par un numéro ou une fraction d'inch)

NOMBRE DE FILETS PAR INCH: (suivi d’'un indicatif tel que NC, NF ou
EF, soit respectivement National Coarse,
National Fine ou Extra Fine, correspon-
dant a la finesse de taille des filets par
rapport au diametre, soit: n® 12-24NC
ou n° 12-28NF ou n° 12-32EF)

AJUSTAGE: (donné par le chiffre 1, 2 ou 3, proportionnel au degré de ser-

rage. Par exemple, le n° 1 n’est pas utilisable dans les séries
NF et EF)

LONGUEUR: (généralement donnée par une fraction d'inch dont le dénomina-
teur est une puissance de 2)

EXEMPLE:
Vis n° 10 (0.190)-24NC-3 x 14 signifie que:
— Le diameétre de la partie filetée est de 0.190 inch soit 4,8 mm
~ Le nombre de filets par iuch est de 24 (ce qui correspond
25,4
approximativement a3 un pas de —— =— 1,06 mm). Le pas
24

correspond A la série NC (filetage le moins fin par rapport
au diameétre),

- Le jeu de serrage est minimum pour ce type de vis.
— La longueur de la vis est de 14 inch, soit 6,4 mm.

DIMENSIONS DES CLES D’EMPLOI COURANT

Inch “mm Inch mm Inch  mm
1/8 - 32 1 ~ 254 2 - 508
3/16 - 48 11/16 - 27,0 21/8 - 540
1/4 - 64 11/8 - 286 21/4 - 57,2
5/16 - 79 13/16 - 302 2 3/8 - 60,3
3/8 - 95 11/4 -318 21/2 - 63,5
7/16 - 11,1 15/16 - 33,3 2 5/8 - 66,7
172 -127 13/8 =349 2 3/4 - 69,9
9/16 - 14,3 17/16 - 36,5 27/8-1730
5/8 -~ 159 11/2 - 381
11/16 - 17,5 19/16 - 39,7
3/4 -19.1 15/8 -413
13/16 - 20,6 111/16 - 429 3 - 762
7/8 -222 1 3/4 - 445 31/8-794
15/16 - 23,8 1 13/16 — 46,0 31/4 - 82,6
17/8 -476 31/2 - 89
1 15/16 - 49,2
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1. Objet et étendue.—Ces instructions sont publiées pour renseigner
et guider le personnel d’entretien du service de 'Ordnance. Elles renfer-
ment une description des moteurs Diesel jumelés 6-71 de la General
Motors, modele 6046 pour chars moyens M3A3, M3AS5 et M4A2, de
toutes leurs pieces et accessoires, de I'embrayage et de I'arbre de trans-
mission, ainsi que des instructions détaillées concernant le démontage
I'inspection, I’entretien et le montage.

2. Contenu et plan du manuel.—Le premier chapitre traite de l'objet
et de I'étendue de ce manuel et se référe 4 d’autres manuels techniques.
Les chapitres II 3 XXIV donnent des renseignements au personnel du
service de 1'Ordnance sur l'entretien du moteur, de ses accessoires, de
Uarbre de transmission et des articulations.

3. Références.—Le dernier chapitre (XXV) de ce manuel donne une
"énumération de toules les listes de nomenclature standard, des manuels
techniques et autres publications concernant le matériel décrit ici. Ce
groupe moteur est employé sur trois modéles de chars moyens. Les
renseignements relatifs aux chars moyens M3A3 et M3A5 se trouvent
dans le manuel TM9-753 et ceux concernant le char moyen M4A2 sont
donnés dans le manuel TM9-758.
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4. Numéros de série.—Les numéros de série des groupes moteurs
commencent au n° 6046-1 et se suivent. Le numéro de série du groupe
moteur se trouve sur une plaque située sur le carter des pignons d’ac-
couplement. Il n’y a pas de numéro de série séparé pour chaque moteur.

5. Désignation du modéle (fig. 1 ¢ 14). —NoTa—Le terme “groupe
moteur” s’applique aux moteurs jumelés. Séparément, les moteurs sont
appelés modéle 671LA24M et modéle 671LC24M. Au cours de ce manuel,
les références aux cotés gauche et droit du groupe moteur ou d'un des
moteurs se comprennent comme suit: 'extrémité ou se trouve le venti
lateur est l'arriére du moteur et le coté gauche est celui qui se trouve le
plus prés du coté gauche du char. Le carter de pignons d’accouplement
est I'avant; le coté droit est celul qui se trouve le plus prés du coté droit
du char. Ces deux moteurs tournent a droite quand on fait face a 'avant
du moteur. Le moteur situé sur le coté droit du char est le moteur LA ;
celul du coté gauche est le moteur LC.

6. Généralités.—a. Le groupe moteur Diesel qui fait ’objet de ce
manuel comporte deux moteurs jumelés a six cylindres, unis par un train
de pignons d’accouplement. Les deux moteurs ont méme alésage et méme
course et emploient autant que possible des pidces identiques. C’est ainsi
que les organes mécaniques principaux tels qu’injecteurs, pistons, bielles
et tous les roulements, ainsi que bien d’autres piéces, sont interchangea-
bles; le paragraphe 27 b concerne les piéces qui ne sont pas interchangea-
bles.

b. Bien que certains organes et piéces ne puissent étre montés que sur
un coété du moteur, le compresseur, la pompe a eau, le radiateur d’huile.
le filtre a huile, le régulateur et la pompe a carburant peuvent étre montés
a gauche ou a droite de I'un ou 'autre des moteurs. Cette liberté dans le
montage des piéces est obtenue par la symétrie du bloc-cylindres et de
la culasse. )

c. La force motrice de chaque moteur est transmise par 'embrayage a
Parbre et au pignon d’attaque. Les pignons d’attaque des deux moteurs
commandent ensemble un seul pignon entrainé, qui transmet la force
motrice a I'arbre de transmission.

7. Principe de fonctionnement du Diesel.—a. Le groupe motetr
Diesel modéle 6046 se compose de deux moteurs a combustion interne, a
deux temps. On entend par moteur & combustion interne un moteur qui
transforme 1'énergie thermique d’un carburant en énergie mécanique dans
les cylindres.
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(vve pe L'AV
ov COTE VOLANT)

COMPRESSEUE
MoTEOR LA MOTEVR LC
English Frangais

Camshaft (thrust—f{rent) Arbre 4 eames (poussée axiale—AV)
Camshaft (thrust—rear) Arbre & cames (poussée axiale—AR)
Flywheel Volant

Blower Compresseur

LA Engine Moteur LA

LC Engine Moteur LC

(Viewed from front or flywheel end) (Vue de I'AV ou coté volant)

Ficupe 3.—Schéma de rotaticn des moteurs LA et LC.

b. Le moteur Diesel différe principalement du moteur a essence par la
méthode employée pour admettre le carburant dans les cylindres et I'al-
lumer. Le moteur a essence aspire un meélange d’essence et d’air fourni
par le carburateur dans la chambre de combustion ou ce mélange est
allumé par une étincelle électrique. Dans le moteur Diesel, c’est de l'air
pur qui est comprimé dans le cylindre. Une certaine quantité de carburant
est ensuite pulvérisée dans le cylindre et l'allumage résulte de la haute
température du gaz comprimé (fig. 4).

c. Dans les moteurs Diesel LA24M et LC24M, I'admission et 'échappe-
ment ont lieu sur une partie de la compression et pendant une fraction du
‘emps moteur. Comme un moteur a deux temps ne peut pas faire fonction
Je pompe a air, il a été prévu un dispositif indépendant d’alimentation
d’air. Des compresseurs spéciaux boulonnes sur le coté de chaque moteur
compriment de l'air dans les cylindres, chassant les gaz d’échappement et
remplissant les cylindres d’air frais.

d. Une série de lumiéres, en double rangée de 32 chacune, uniformé-
ment espacées et échelonnées, est taillée dans les parois des cylindres et
de leurs chemises. Ces lumiéres admettent dans le cylindre I'air provenant
du compresseur dés que la face supérieure du piston les découvre.
L’écoulement de l'air frais vers les soupapes d’échappement produit un
effet de balayage, qui chasse les gaz brilés et laisse les cylindres pleins

7
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L'BIR ENTRE POR LR LUMIERS LBIR EST COMPRIME
PANS LA CHAMBRE L&E SO PRFES DECHRPPENINT
COMBLET oA FERMEES
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E3T /IMIECTES pRAS LA ;;ﬂ‘;;"f-f CHEwORES
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PEESS/1oN
Englizh Frangais

Air Ajr

i. Alr entering through port to combustion L gir entre par les lamieres d admission dans
chamber la chambre de eambusiion

2. Air being compressed with exhaust L'aic e3t ecmprimd, soupapes d'dchappe.
walves closed ment ferméea

Fuel Carburant

3. Charge of fuel being injected inte com- [ 2 charge de carburant est injestée dans
bustien chamber la chambre de eombistion

4, Exhaust taking place and crlinders zbout L'échappement a lien; les cylindres sont
to be swept with clean scavenging sur le point d'tre balayda par "air frais
BiT Bloc-cylindres

Fiouze 4.—Cyele du grovps motear G046,
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d’air pur lorsque le piston commence de nouveau & couvrir les lumiéres
d’'admission (fig. 4, diagramme 1).

e. A mesure que le piston continue sa course montante, les soupapes
d’échappement se ferment et 'air frais est comprimé (fig. 4, diagramme
2). Le rapport de compression est de 16 a 1.

f. Un peu avant que le piston atteigne le sommet de sa course une
quantité déterminée de carburant est pulvérisée dans la chambre de com-
bustion par l'injecteur (fig. ¢4, diagramme 3). La chaleur intense en-
gendrée par la forte compression de 'air, allume immédiatement le jet
de carburant pulvérisé et la combustion continue tant que ces jets durent.
La combustion fait cescendre le piston; les soupapes d’échappement
s’ouvrent de nouveau quand la partie utile de la course motrice est termi-
née (fig. 4, diagramme 4). Les gaz brulés sortent par le collecteur
d’échappement et la descente du piston découvre les lumiéres d’admission
Quand ces lumiéres sont découvertes, le cylindre est de nouveau balaye
d’air propre. La combustion s’effectue dans chaque cylindre .a chaque
tour de vilebrequin, c’est-a-dire toutes les deux courses.

8. Bloc-cylindres et carter du moteur.—a. Le bloc-cylindres et le
carter qui sont les principaux éléments du moteur forment une sorte de

2 =

English Frangais
Gasket Joint
Plate, end, front Plague d'extrémité AV
Block, cyl.nder assembly Bluc-cylinders

Figure 5.—Bloc-cylindres,
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